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Barcos do Tejo

INES BANTIA “

Umcacilheiro anavegarnas dguasdeVene
za, em ltalia, pode aparentar seralgo inusi
tado... mas nao impossivel. O pretexto ¢a

Bienal Internacional de Artes Plisticas da
cidade das gondolas e aresponsivel pot
um pavilhao de Portugal diferente vaiser

JoanaVasconcelos. O restauro da cmbarca- ‘
¢an comegoua ser feito em fevereiro, mas
serdapenas nasegunda-feira que aartista

plastica vai deitar maos aobra.
“Esta era uma ideia que ja me tinha
ocorrido haalgum tempo’, comeca por ex

plicarao DN a JoanaVasconcelos, antes de ,
justificara opeao com a capacidade que o
cacilheiro tem de “evidenciar o que Lisboa
eVeneza, duas cidades profundamente li-

gadas pela historia, tém em comum’. “Afi
nal, o cacilheiro estd para Lisboa como o
vaporettoesta paraVeneza', [risa aartista L °foc
dedl anos.

'« Joana Vasconcelos estd a transformar cacilheiro desativaelo

A transtormacao do desativado Trafaria {/(’ I’mfrt;.{u.’ na brmm[ (](' Veneza. Embarcacoes ligam as duas margens do Tejo hd mais
Praianumaobradearte ja estd em curso e, hd menos de 40 anos, ainda provocavam engarrdafamentos no rio. Atualmiente, res

nos estaleiros da Navaltagus, no Seixal. O
processo de reconversao da embarcagao
vai estar concluido até maio, més em que
serd transportada num naviode carga até
Veneza. A partida estd agendada paradia 10
dadeverdocorrer entre 20
O que vaipe derservistoaolhonuna
bienal, a realizar entre 29 ¢ 31 de
maio, ¢ um cacilheiro com o exte-
rior revestido por azulejos azuis e
brancos pintados & mao, que se

A Joana Vasconcelos
£ 1 tem o Tejo como
pano de lundo
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rao instalados somente em territério italia
nel, inspiradono Grande Pa t

Od

)

mstalacio (ex

luzes que se acendem e apagam, dan

do asensagao de que se percorre interior de

UM O1ganismo vivo'| ; Mo 1enpo.gue

dedicadoaconte

J1ees, com o intuito de fa

zar e aproximar o piblico da bienal
dacultura portuguesa”,

Oambiente

emmovinento por7s p

poder ser experenciad

ealizacao, todos

: ntre os Giardini,

andevai estar atracado, e Puntadella Doga

na. Umeendrio bem diferente daquele de
sta destruta diariamente.

do no Pavilhao
ais cle 150 anos
L restam seis

neiacomos
yindis
ontajoana
liatemo lejo corme

bém é feita das rotinas das pes
soas, peloqueosseus meios de
(ransporte podem conteruma
forte cargasimbélica, tal como

um monumento, remalta

Renovacao da frota adiada

A“falta de garantia de linan, nento” tem levado o
grupo Transtejo a adiar, desde 2006, o seu projeto mai
cente de renovacao da frota. Atualmente, sao seis os ¢
ionais, num total de 33 barcos que navegam regu-
te entre as duas margens. As embarcagoes tr
nais tém uma idade médiad

vins” - e fazem as ligacaes Gz doSodrée
Traf; /Porto Brandao/B liimoano,
transportaram mais de 11 milhoes de passa-
geiros—menos mais de dois milhoes que em
2011.

ORLANDO,

Quando os cacilheiros
assustavam mais
do que alide da pesca

Vitor Hugo, 76 anos, chegou a ser dado como morto quando andava
nafainadapesca, masnao hesita em eleger a maioria dos 55 anosem
queintegroua tripulacéo dos cacilheiros que navegavam no Tejo
comoaqueles em que mais temeu pela vida. Os tempos eram outros
eas condicdes das embarcagdes também. “A dgua entrava deum lado
esaiado outro. Parecia umbarco a vela”, compara o reformado, sem
qualquervestigio deressentimento navoz.

“Paramim, ndo hé pior vida que a do mar”, atiraVitor Hugo, coma
experiéncia de quem, aos 12 anos, se dedicou aslides piscatérias. Foi
assim durante oito anos, até se ter “fartado de ver 4gua por todo o
lado”... e dequase ter morrido. O dia era de temporal e anoite compli-
cou-seaolargode Sines, na costa alentejana. “As trés e meia damanha
jdninguém se aguentavano navio’, conta. S6 no dia seguinte, ao nas-
cerdo Sol, a tripulagdo percebeu o quanto navegara—estava ao largo
do arquipélago das Berlengas, situado a 16 quilémetros de Peniche.

Osustonao o impediu de voltar mais uma vez ao mar, mas a memo-
ria e ainsisténcia damae para que mudasse devidalevaram-no ao ca-
cilheiro que ligava Cacilhas, em Almada, ao Cais do Sodré, em Lisboa.
Nem porisso esqueceu o que erao medo de morrer afogado, tais fo-
ramas condi¢des que encontrou, corriaa décadade 1950. O barco de
madeira tinha capacidade para “200 e tal” pessoas, mas o limite era
“até caberem”. “Nem conseguiamos andar”, revela o ex-marinheiro.

Na altura, explica, havia um tripulante em cada portalé (entrada
para onavio), maso nimero estavalonge desersuficiente... principal-
mente quando os passageiros sequeriam atirara dgua. “Tinham medo
epensavam que estavam perto de terra, masnao estavam’, explicaVi-
tor Hugo, com a condescendéncia de quem se habituou a zelar per-
manentemente pelavidados outros. “Eles agarravam-se a nds enao
noslargavamamao’, descreve, com um sorriso.

Oreformado daTranstejo nao consegue precisar até quando foi as-
sim. Sabe que foi ainda antes de ter sido construidaa Ponte 25 de Abril,
entdo Salazar, mas garante que o cendrio ndo mudou comainaugu-
ragao daobra, a 6 de agosto de 1966. Até porque, atira em jeito de cri-
tica 2 frequéncia atual, haviabarcos de cinco em cinco minutos... e
sempre que o dever chamava. “Se estava alguém doente, agenteliga-
vaaoapito g, quando chegdvamos aLisboa, jd estavauma ambulan-
ciaaespera’, conta. Ndo eraatinicaocasido em que salvava vidas. “Pelo
menos quatro ou cinco [pessoas] ajudeia tirarde dentro dedgua’, ad-
miteVitor Hugo, a voza sumir-se na hurildade de quem tinha “amor
2camisola” endoviravaacaraao trabalho.

“Eramarinheiro, mulher a dias, enfermeiro’, recorda, frisando que,
naaltura, era preciso “darno duro” para que as embarcagdes estives-
semsemprelimpas. Os tempos eram dificeis, reconhece, antes deuma
traquinice quase infantil assomar ao seu rosto e comecar a desfiar os
momentos que 0 coracdo ndo esquece.

“Uma vez, estivemos quase uma semana em Alcochete e asnossas
mulheres foram ter connosco até a hora do almogo”, descreve o seixa-
lense, ciente de que, numaalturaem que néio havia formade re-
gressar a casa e em que era obrigatorio o barco nao ficar despro-
tegido, a familia ficou muitas vezes para segundo plano. “Da-
vam-nosum tacho de comida, cama e roupa’, desabafa.

Nio é, porisso, de estranhar que a voz se torne amarga e 0s
olhoslacrimejem quando fala dareforma... e dosbeneficios
queperdeu, como a possibilidade de poder viajar gratui-
tamente nos barcos da empresa que viu criar. A
emocao é maior do que quando recorda o

naufrédgio, em Cacilhas, do Lisboa Expresso,
apesar de o tervivido na primeira pes-
soa. Nao houve feridos, masfoi su-
ficiente para provocar
um engarrafa-
mento no Tejo:
“Era s6 bar-
cosaapitar.”

H4 mais

de 150 anos

a ligar as duas
margens

HISTORIA Corria o ano de 1860
quando o transporte regular de pas-
sageiros e mercadorias entre Caci-
Ihas (Almada) e Santa Apol6nia (Lis-
boa) se tornou uma realidade. O
concessiondrio era Guilherme Bur-
nayeadatamarcavaoinicio davida
dos barcos que, apesar da evolugao
que foram tendo ao longo das tlti-
mas décadas, para sempre seriam
cacilheiros.

Em mais de 150 anos de histéria,
foram varias as empresas responsa-
veis pela exploragao das embarca-
¢Oes que nem sempre sobreviveram
os tempos. O Lisbonense, por
exemplo, que entrou emservico em
1903, foi afundado durante a Pri-
meira Guerra Mundial, quando na-
vegava paraInglaterra. Umaembar-
cagdo homénimaacabaria por ser
construida em 1935.

Quarenta anos depois, nasceriaa
atual Transtejo, em virtude dana-
cionalizagao e uniao das cinco so-
ciedades que entao operavam cin-
co carreiras. Em 1977, foi encomen-
dada a construgio de 12 cacilheiros
aos estaleiros de Sdo Jacinto (Avei-
ro), da Foznave (Figueira daFoz) e
daArgibay (Alverca). Também asin-
fraestruturas comegaram aser alvo
de melhoramentos. Foram instala-
dos, pela primeira vez, obliterado-
res de bilhetes.

Em 2001, a empresa fundiu-se
comaSoflusa, criada em 1993 a par-
tir do sector fluvial da CP - Com-
boios de Portugal. O grupo Transte-
jo surgiu numa altura em que a
aposta namodernizacaodafrotaja
passava pela aquisicao de catama-
ras. Hoje, navegam nas dguasdo Te-
jo 33 embarcagoes, seis das quais
cacilheiros, numa vida que temsido
prelongada pela “falta de garantia
de financiamento” daempresa.

Vitor Hugo
foi marinheiro
durante 55 anos






